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La presente invention a pour objet des per* 
fectionnements apportes aux convoyeurs a 
chaine Bans fin dans le but de permettre a ceux- 
ci d 'en trainer, suivant des parcours determines, 
des chariots roulant sur le sol et ceci avec la 
faculte de pouvoir immobiliser en des endroits 
determines du parcours du convoyeur, denom- 
mes ci-apres cc postes de stationnement », Tun 
ou 1 'autre des chariots a fin soit d'ecarter le 
chariot du parcours, soit dc le laisser immo- 
bile a l'endroit ou il a ete amene et cela pen- 
dant un temps variable a volonte apres quoi le 
chariot est a nouveau entraine par le convoyeur, 
soit encore, par le moyen d'un aiguillage, de 
le transferer sur un autre parcours du con- 
voyeur. 

Suivant un mode de realisation la chaine sans 
fin et ses organes de support et de guidage 
sont loges dans un caniveau recouvert, au niveau 
du sol, par des plaques laissant entre elles, 
dans l'axe de la chaine, un passage s'etendant 
sur tout le parcours du convoyeur et dans lequel 
peut etre engagee une broche portee par le 
chariot, la chaine comportant, espaces sur sa 
longueur, des taquets d'entrainement disposes 
pour rencontrer la broche du chariot et l'en- 
trainer ce qui provoque le deplacement du cha- 
riot roulant sur le sol. 

La broche d'entrainement est montee cou- 
lissante verticalement sur le chariot. Elle peut 
etre, manuellement, degagee hors du caniveau 
pour liberer le chariot ; elle peut de plus, sous 
l'effet d'une commande soit manuelle soit auto- 
matique etre amende dans une position pour 
la quelle elle reste engagee dans le caniveau 
mais a un niveau tel que les taquets d'entrai- 
nement de la chaine soient sans action sur elle. 

Le degagement de la broche au-dessus du par- 
cours suivi par les taquets de la chaine est 
assure par le moyen d'un dispositif monte a 
pivot sur le chariot et actionne, dans le sens du 



relevage de la broche, soit par la rencontre 
d'une butee prevue k certains endroits desires 
du parcours du convoyeur soit par la rencontre 
d'un obstacle sur led it parcours. 

La butee est escamotable a volonte, sa ma- 
noeuvre ay ant lieu par le moyen d'electro- 
aimants dont la mise en action peut etre ma- 
nuelle ou automatique. 

La description qui va suivre en regard du 
dessin annexe, donne a tit re d'exemple non 
limitatif, fera bien comprendre comment l'in- 
vention peut etre realisee, les part icul a rites qui 
ressortent tant du texte que du dessin faisant, 
bien entendu, partie de ladite invention. 

La figure 1 est une coupe longitudinale axiale 
faite a l'endroit d'un poste de stationnement, 
un chariot etant montre en position d'entrai- 
nement par le convoyeur. 

Les figures 2 et 3 sont des coupes transver- 
sales faites suivant les lignes II-II et III-III de 
la figure 1, respectivement. 

La figure 4 est une vue en plan du poste de 
stationnement represente k la figure 1 ; sur 
cette coupe le chariot est enleve. 

La figure 5 est une vue en plan du dispositif 
a broche ajoute k un chariot de type normal, 
conformement a 1'invention. 

La figure 6 est une vue schema tique montrant 
comment est produit, par Taction du poste de 
stationnement, 1'effacement de la broche d'en- 
trainement du chariot. 

La figure 7 montre schematiqueraent com- 
ment le meme effacement de la broche est pro- 
duit lors de la rencontre d'un obstacle par le 
chariot. 

La figure 8 montre la broche amenee en posi- 
tion escamotee par une action manuelle pour 
permettre au chariot de circuler librement sur 
le sol en dehors du caniveau. 

La figure 9 est une vue en elevation avec 
coupe partielle montrant le mecanisme de butee 
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prevue an poste de stationnement, laquelle bu- 
tee est en position saillante pour agir sur le 
mecanisme de relevage de la broche dn chariot. 

La figure 10, qui est une vue analogue a la 
figure 9, montre la butee en position effacee 
c*est-a-dire inactive sur le mecanisme de rele- 
vage de la broche. 

Le convoyeur est constitue par une chaine 
composee d'eiements successifs la, lb articules 
de proche en proche par rintermediaire de 
croisillons 2 dont les quatre branches consti- 
tuent chacune un tourillon pour des galets 3 
et 4. Les galets 3 sont porteurs de la chaine 
tandis que les galets 4 en assurent le guidage 
(fig. 1 et 2). 

Ces galets cheminent sur une voie composee 
de deux rails 5 groupes pour former une cage. 

Ces rails sont disposes dans un caniveau 6 
et sont supportes de place en place par des 
potelets 7 solidaires, a leur base, d'une semelle 
8 et a leur partie superieure d'une plaque 9. 

Les semelles 8 reposent sur le fond du cani- 
veau, de preference par rintermediaire d'une 
cale 10, et elles sont fixees au sol par un gou- 
jon d'ancrage 11. 

Les plaques 9 servent d'appui a des tdles de 
recouvrement 12 courant sur toute la longueur 
du caniveau. 

Entre les bords en regards des toles 12, de 
meme qu'entre les plaques 9 existe un passage 
13 (fig. 2) permettant la circulation de Porgane 
d'entrainement des chariots ainsi qu'il va etre 
decrit ci-apres. 

Des cornieres de rive 14 avec partes d'an- 
crage 15 sont prevues le long des bords supe- 
rieurs du caniveau. 

Ce montage particulier des rails 5 presente 
1'avantage d'etre entierement independant de 
l'execution du caniveau, et de ce fait les petites 
variations de dimensions pouvant exister dans la 
section du caniveau sont sans influence sur le 
montage des rails 5 puisque ceux-ci reposent 
par I'intermediaire des cales 10 sur le fond du 
caniveau tandis que les toles de recouvrement 
12 sont fixees aux plaques 9 et qu'un certain 
jeu est prevu entre les bords later aux ext£- 
rieurs des plaques 12 et les rebords superieurs 
6a correspondents du caniveau au niveau du sol. 

Les toles de recouvrement 12 peuvent resister 
au passage de lourdes charges telles que cha- 
riot-gerbeur, chariot-palettiseur, etc., la charge 
etant directement transmise par les potelets 7, 
qui forment entretoises, sur le fond du cani- 
veau, tandis que les bords du caniveau sont 
proteges par les toles 12 et ne risquent pas 
d'etre deteriores. 

Le convoyeur est prevu, plus particuliere- 
ment, pour entrainer des chariots en forme de 
secteurs tronques propres a etre ranges sui- 
vant une disposition rayonnante sur des plaques 
tournantes. 



De tels chariots sont generalement constitues 
par une plate-forme 16 (fig. 1 et 3) bordee par 
une corniere 17. 

Sous la plate-forme 16 sont fixes, a l'avant 
des supports pivotants 18 pour des roues 19 et 
a Farriere des supports fixes 20 pour des roues 
21. 

Egalement sous la plate-forme 16, dans la 
partie centrale et a l'avant de celle-ci est fixe 
un support constitue par une semelle 22 soli- 
daire de deux flasques 23 (fig. 1, 3, 5 et 6). 

Sur ces flasques 23 sont montes, tourillonnants 
autour d'un axe 24, deux bras 25 solidaires 
d'une plaque 26 dont les cotes lateraux 26a 
sont plies & I'equerre pour assurer le raidisse- 
ment de ladite plaque. Sur le bord superieur 
de la plaque 26 est fixe un tube ou barre 27 
dont la longueur peut etre sensiblement egaJe 
a la large ur de la partie avant du chariot. 

L'ensemble plaque 26 et tube 27 est maintenu 
en position de repos indique par les figures 1, 
6 et 8, du fait que l'extremite des bras 25 vient 
buter contre un goujon 23a fixe aux flasques 23. 

Les flasques 23 portent, a leur partie supe- 
rieure, un arbre monte fou dans lesdits flasques 
et sur lequel est cale un manchon 29 solid aire de 
deux plaques 30 (voir egalement figures 5, 7 
et 8). 

Ces plaques 30, de forme triangulaire, por- 
tent au voisinage de leur sommet inferieur un 
arbre 31 sur lequel est monte fou un galet 32. 

Sur le bord superieur 30a des plaques 30 
repose un doigt 33 porte par une broche ver- 
ticale 34 montee coulissante dans un fourreau 35 
reuni aux flasques 23 par des entretoises 35a 
et k la semelle 22 par un gousset 35b. 

A sa partie superieure le fourreau 35 est de- 
coupe de facon a former un prolongement 35c 
pratiquement semi-cylindrique et contre le bord 
avant duquel peut coulisser le doigt 33 lorsque 
la broche 34 est soulevee. 

A l'extremite superieure du prolongement 35c 
est fixee une butee 36 destinee a limiter, vers 
le haut, la course de la broche 34 (fig. 8) dans 
une position pour laquelle, apres avoir fait 
tourner la broche 34 d'un quart de tour dans 
le fourreau 35, le doigt 33 est venu en appui 
contre le bord superieur du prolongement 35c 
dudit fourreau, ce qui a pour ef fet de verrouiller 
la broche en position haute pour laquelle son 
extremite inferieure 34a est au-dessus du niveau 
du sol (fig. 8). 

La broche 34 etant ainsi maintenue en posi- 
tion haute e'est-a-dire en position effacee, le 
chariot peut etre deplace a volonte sur le sol. 
II peut ainsi etre amene dans une position 
pour laquelle l'extremite inferieure 34a de la 
broche est disposee en regard du passage 13 du 
caniveau. 

Si le chariot doit etre entraine par le con- 
voyeur, il suffit alors de deverrouiller la broche 
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34 en la faisant toarner dans son fourreau 35 
ct en la laissant glisser, par gravite dans ledit 
fourreau, pour que celle-ci penetre, par le pas- 
sage 13, a Pinter ieur du caniveau (fig. 1, 3, 
6 et 7). La broche vient ainsi sur le trajet 
euivi par des taquets d'entrainement repartis 
a intervalles reguliers le long de la chain e du 
convoyeur. 

Chacun de ces taquets est constitue par un 
corps 37 comportant a sa base deux boss ages 
creux 38 dans les quels sont engages des axes soli- 
daires des elements la de la chaine (fig. 1 et 6). 

Sur le corps 37 des taquets est articule en 
39 un linguet 40 destine, a la maniere connue, 
a retenir le chariot dans le cas ou celui-ci serait 
entraine — par exemple par une declivite du 
sol — a une vitesse superieure a la vitesse de 
defilement du convoyeur. Ce linguet 40 est 
maintenu en position de repos par l'appui dc 
son bord inferieur 39a contre une butee 37c 
prevue sur le corps 37. 

Le linguet comporte une branche verticals 
40a disposee en regard d'un prolongement 37a 
du corps de linguet, ce prolongement com- 
porte k son extremite superieure deux oreilles 
laterales constituant une face d'appui 376 rela- 
tivement large (fig. 2 et 3). 

Au cours du defilement de la chaine dans le 
sens F, le linguet 40 rencontre la broche 34 en 
saillie a Pinterieur du caniveau. Ce linguet 
s'efface en pivotant autour de son axe 39 et se 
releve apres avoir f ranchi la broche 34 (fig. 1) . 
La face d'appui 406 du corps du linguet vient 
en contact avec la broche 34 et entraine celle-ci 
et par suite le chariot dans le sens F suivant le 
parcours du convoyeur et cela tant que la bro- 
che 34 sera en position abaissee en contact aver 
la face d'appui 406. 

Le long du convoyeur il est prevu, en des 
endroits determines par les conditions de trafic 
imposees, des postes de commande, denommes 
ci-avant postes de stationnement, permettant de 
desolidariser automatiquement ou a volonte du 
convoyeur Pun des chariots entraines ceci dans 
le but soit de laisser le chariot immobile pen- 
dant un temps variable a volonte soit, apres un 
temps d 'arret, d'entrainer le chariot par le 
moyen d'un convoyeur e*tabli suivant une direc- 
tion differente de celui qui a amene le chariot 
au poste de commande ayant provoque sa deso- 
lidarisation du convoyeur initial. 

Chacun des postes de commande est realise 
ainsi que montre par les figures 1, 3 et 4 et par 
les figures schematiques 6, 9 et 10. 

Ces postes sont disposes dans des fosses 41 
formees par un elargissement du caniveau 6 
(fig. 3 et 4). A Pendroit de ces fosses les toles 
de recouvrement cour antes 12 sont remplacees 
par des toles 12a de largeur appropriee les- 
quelles toles sont support ees par les plaques 9 
solidaires de potelets 7. 



Chaque poste de commande comporte une 
butee mobile 42 pouvant etre amenee en posi- 
tion saillante au-dessus du niveau du sol (fig. 
1, 3, 6 et 9) ou en position effacee dans la fosse 
41 (fig. 10). 

Cette butee 42 est montee elastiquement, par 
le moyen du ressort 43, dans une cage cons- 
titute par un fer U 44 et une plaque 45. La 
cage est fixee en bout d'un levier 46 solid aire 
d'un manchon 47 monte toumant sur un axe 
fixe 48 porte par un fer U 49 appartenant au 
bati de Pappareil. 

Sur le manchon 47 est fixe un levier 50 relie, 
a sa parti e infer ieure par le moyen de deux 
biellettes 51, a la tige coulissante 52 d'un 
electro-aimant 53 qui lorsqu'il est mis sous ten- 
sion pousse sur le levier 50 et provoque ainsi 
P amenee de la butee 42 de la position saillante 
indiquee par les figures 1, 3 et 9 a la position 
effacee representee par la figure 10. 

Toutefois cette manoeuvre de la butee 42 
n'est possible qu'apres qu'un verrouillage main- 
tenant ladite butee en position saillante ait ete 
actionne. 

Ce verrouillage est realise par le moyen d'un 
doigt 54 solidaire de l'une des extremites d'un 
arbre 55 monte tournant dans des supports fixes 
56 (fig. 3) et dont l'autre extremite est solidaire 
de deux biellettes paralleles 57 articulees a 1 'ex- 
tremite de la tige 58 d'un electro-aimant 59. 
En position de verrouillage (fig. 1, 3 et 9) P ex- 
tremite superieure du levier 54 est disposee sous 
la cage 44-45 portant la broche 42 et s'oppose 
ainsi a tout deplacement vers le bas de ladite 
cage. 

Lorsque P electro-aimant 59 est mis sous ten- 
sion la tige 58 rentre dans Pelectro-aimant (fig. 
10) et provoque le deplacement angulaire du 
levier 54 lequel en s'ecartant de la cage 44-45 
libere celle-ci en sorte que lorsque Pelectro- 
aimant 53 sera actionne la butee 42 sera amenee 
en position effacee en dessous du niveau du sol. 

En position saillante (fig. 1, 3, 6 et 9) la 
butee 42 est disposee sur le chemin parcouru 
par un doigt horizontal 60 fixe a l'extremite 
inferieure d'un levier 61 solidaire de Parbre 28 
c'est-a-dire des deux plaques 30 (voir egalement 
figure 5). 

Dans ces conditions le chariot entraine par 
le convoyeur dans le sens F vient dans une posi- 
tion pour laquelle le doigt 60 est immobilise 
par sa rencontre avec la butee 42, le chariot 
poursuivant son avance provoque le pivotement 
vers Parriere du levier 61 et par suite le depla- 
cement angulaire des flasques 30 vers le hant, 
ce qui a pour effet de soulever la broche 34 
d'une course telle que l'extremite inferieure 34a 
de ladite broche vient a un niveau au-dessus 
du bord superieur de la face d'entrainement 376 
du taquet 37 solidaire de la chaine (fig. 6). Par 
suite la chaine continue seule son mouvement 
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dans le sens F tandis que le chariot est immo- 
bilise sur le sol au-dessus du poste de commande 
qui a produit sa desolidarisation du convoyeur. 

Pour provoquer a nouveau l'entrainement du 
chariot par le convoyeur il faut en premier lieu 
fermer le circuit d' alimentation de l'electro- 
aimant 59 ce qui provoque le deverrouiliage de 
la cage portant la butee 42 par le deplacement 
angulaire du doigt 54, puis ensuite fermer le 
circuit d'alimentation de Pelectro-aimanl 53 
pour abaisser la cage 44-45 et par suite la butee 
42 (fig. 11). 

Sous le poids de la broche 34 le levier 61 
est ramene a sa position d'origine de me me que 
ladite broche 34, celle-ci reprend done sa posi- 
tion en regard du chemin parcouru par les 
taquets 37 de la chalne et par suite le chariot 
est a nouveau entraine dans le sens F par le 
premier des taquets 37 de la chaine qui rencon- 
tre la broche 34 comme indique par la figure 1. 

Au cours de son deplacement, sous Paction 
imperative de la chaine, le chariot peut ren- 
contre r un obstacle. Dans ce cas pour eviter 
tout accident ou incident mecanique il est prevu 
un dispositif pour provoquer automatiquement 
la desolidarisation de la chaine et du chariot. 

Ce dispositif est constitue par les bras 25, 
la plaque 26 et le tube 27 p recites. 

Le tube 27 qui peut etre considere comme 
une sorte de pare- chocs vient buter contre 1' ob- 
stacle figure en 62 (fig. 7) ce qui provoque le 
deplacement angulaire des bras 25 pivotanr en 
24. Par suite la tole 26 est amenee en contact 
avec le galet 32 et rentraine ce qui a pour 
effet de faire pivoter vers le haut les flasques 
30 et par suite de soulever la broche 34 dont 
l'extremite inferieure vient alors a un niveau 
superieur a celui du bord superieur de la face 
d'entrainement 37a du taquet 37 de la chaine. 
Le chariot s'immobilise alors ainsi qu'il a ete 
indique en regard de la figure 6. 

II y a lieu de noter que dans le cas d'un 
obstacle tel que 63 (fig. 7) dont la hauteur 
reduite est insuffisante pour que ledit obstacle 
rencontre le tube 27 ou les bords 26a de la tole 
26 il se produira neanmoins un arret de chariot 
car ledit obstacle agira a la maniere de la butee 
42, e'est-a-dire repoussera le doigt 60 pour Pa- 
mener dans la position indiquee aux figures 
6 et 7. 

La commande automatique de la mise sous 
tension des electro-aimants 59 et 53 peut etre 
assuree par le moyen de doigts de commande 
64 et 65 (fig. 3) appartenant a des contacteurs. 

Le doigt 64 est prevu pour commander Pe- 
lectro-aimant 59. Ce doigt entrainant le contae- 
teur, par deplacement angulaire, a une lon- 
gueur telle qu'il puisse etre actionne par la 
surface d'appui 376 des taquets 37 au cours du 
defilement de la chaine. 

Le doigt 65 assurant la commande de l'electro- 



aimant 53 a une longueur superieure a celle du 
doigt 64 de maniere a pouvoir etre entraine 
par la broche 34 du chariot entraine par la 
chaine. 

On est ainsi assure qu'en premier lieu Pelec- 
tro-aimant 59 sera commande et que seulement 
ensuite ce sera P electro -aim ant 53 qui sera mis 
en action. 

Ces doigts 64 et 65 peuvent etre disposes en 
position effacee de maniere a ne plus etre pla- 
ces sur les parcours suivis par les taquets 37 
el la broche 34 respectivement. 

Dans ce cas la commande des electro-aimants 
59 et 53 peut etre produite, a distance, par un 
operateur. 

II a ete dit precedemment que les chariots 
amenes a un poste de commande pouvaient, a 
volonte, etre aiguilles dans une direction dif- 
ferente de celle du convoyeur principal. On 
connait en effet differents dispositifs perraet- 
tant, par le moyen d'aiguillages, de transferer 
les chariots, d'une voie ou trajet principal de 
convoyeur a une autre voie ou trajet secondaire 
de convoyeur. 

Un de ces dispositifs, presentant de grands 
a vantages et pour cela prefere aux autres, a 
ete decrit dans le brevet frangais n° 1.263.404, 
au nom de la demanderesse. 

Suivant le perfectionnement decrit dans ce 
brevet la chaine affectee a une voie principale 
comportant une aiguille permettant un trans- 
fert de chariots entre cette voie et une voie se- 
condaire. est combinee avec des moyens de gui- 
dage disposes de telle facon qu'elle comporte 
deux brins en position d'activite le long de la 
voie principale de part et d'autre de la pointe 
d' aiguille, un brin en position le long de la 
voie secondaire a partir de la pointe d'aiguille 
et une portion bouclee en position d'inactivite 
entre Pun des brins actifs de la voie princi- 
pale et le brin actif de la voie secondaire ; en 
chacun des points de bouclage il est prevu une 
poulie ou un guide incurve dispose de facon 
a ecarter la chaine de sa position d'activite le 
long d'une des voies ou de la ramener dans sa 
position d'activite suivant le cas. 

La commande de Paiguillage d'un tel dis- 
positif peut etre assuree a distance en particu- 
lier par le moyen d'un dispositif a cellule 
photo -electrique . 

A cet effet le chariot comporte un ecran, 
denomme ci-apres drapeau, constitue par une 
plaque 66 portee par une tige 67 montee tour- 
nante dans un fourreau 68 fixe au chariot. La 
tige 67 est munie d'une goupille 69 (fig. 1, 3 et 
5) pouvant etre inseree dans des gorges 70 eta- 
blies, suivant deux directions orthogonales, a 
la partie superieure du fourreau 68 ce qui per- 
met d'immobiliser le drapeau en position ac- 
tive indiquee sur lesdites figures ou en position 
effacee apres rotation de 90 degres de la tige 67. 
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En position active, le drapeau pent intercep- 
ter un flux lumineux de command e d'une cel- 
lule et provoquer ainsi la commande de l'ai- 
guille desiree, laquelle agit alors pour provo- 
quer le transfert de la broche du chariot d'un 
caniveau de convoyeur a un autre caniveau de 
convoyeur. 

II va de soi que des modifications peuvent 
etre apportees aux modes de realisation qui 
viennent d'etre decrits, notamment par substi- 
tution de moyens techniques equivalents, sans 
que Ton sorte pour cela du cadre de la pre- 
sente invention. 

RESUME 

La presente invention a pour objet : 
1° Des perfectionnements apportes aux con- 
voyeurs a chaine sans fin dans le but de leur 
permettre d' assurer l'entrainement de chariots 
roulant sur le sol et suivant lesquels la chaine 
sans fin et ses organes de support et de guidage 
sont loges dans un caniveau recouvert, au ni- 
veau du sol, par des plaques laissant entre elles, 
dans l'axe de la chaine, un passage s'etendant 
sur tout le parcours du convoyeur et dans lequel 
peut etre engagee une broche portee par le cha- 
riot, la chaine comportant, espaces sur sa 
longueur, des taquets d'entrainement disposes 
pour rencontrer la broche du chariot et Ten- 
trainer, ce qui provoque le deplacement du cha- 
riot roulant sur le sol. 

2° Des modes de realisation des convoyeurs 
tel que specifie en 1° et comportant les particu- 
larites suivantes prises separement ou selon les 
diverses combinaisons possibles : 

a. La broche d'entrainement est montee cou- 
lissante verticalement sur le chariot et peut etre 
immobilisee soit en position saillante dans le 
caniveau sur le trajet parcouru par les taquets 
d'entrainement portes par la chaine, soit en 
position saillante dans le caniveau mais a un 
niveau au-dessus du trajet des taquets d'en- 
trainement soit enfin en position entierement 
degagee du caniveau ; 

b. La broche est maintenue par son poids 
dans la position ou elle est entrainee par des 
taquets de la chaine ; 

c. Un dispositif monte k pivot sur le chariot 
assure, par son deplacement angulaire, le rele- 
vage de la broche a un niveau pour lequel elle 
n'est pas entrained par les taquets de la chaine : 

d. Le dispositif a pivot est manoeuvre par sa 
rencontre avec une butee prevue aux endroits 
desires du parcours du convoyeur ; 

e. La butee est escamotable, sa manoeuvre est 
commandee par des electro-aimants ; 

/. La butee est montee elastiquement dans une 
cage solidaire d'un levier fixe a un manchon 
tournant porte par un bati loge dans une fosse 
prevue dans le caniveau du convoyeur, le man- 
chon est solidaire d'un deuxieme levier actionne 



par un electro-aimant ; 

g. Un verrouillage maintient la butee en po- 
sition haute pour laquelle elle agit sur le dis- 
positif a pivot specifie en c ; 

h. Ce verrouillage est constitue par un doigt 
monte tournant sur le bati specifie en / et so- 
lidaire d'une paire de biellettes reliees a la 
tige d'un second electro-aimant ; 

L Un doigt de commande d'un contacteur 
contrdlant l'electro-aimant specifie en h est 
dispose sur le chemin parcouru par la face d'en- 
trainement prevue sur les taquets de la chaine 
de maniere k etre deplace angulairement par 
le taquet le rencontrant et a produire ainsi la 
mise sous tension de l'electro-aimant qu'il con- 
trole ; 

/. Un second doigt assure la commande d'un 
contacteur controlant l'electro-aimant specifie 
en /, ce doigt a une longueur suffisante pour 
etre entraine par la broche du chariot lorsque 
ceile-ci defile dans le caniveau, le deplacement 
angulaire du doigt provoquant la mise en ten- 
sion de l'electro-aimant qu'il controle et cela 
apres que l'electro-aimant specifie en h a pro- 
duit le deverrouillage du doigt d'arret de la 
butee ; 

k. Un deuxieme dispositif monte a pivot sur le 
chariot en avant du dispositif specifie en c 
comporte une barre formant pare- chocs qui, 
lorsqu'eUe rencontre un obstacle, provoque le 
deplacement angulaire du dispositif specifie 
en c ; 

I. Un verrouillage k ergot assure le maintien 
de la broche d'entrainement du chariot dans une 
position pour laquelle elle est degagee du cani- 
veau du convoyeur ; 

m. Un ecran appele « drapeau » est porte 
par le chariot et peut fetre immobilise en deux 
positions a 90° 1'une de l'autre, dans l'une de 
ses positions le drapeau peut intercepter un 
rayon lumineux de commande d'une cellule 
photo- electrique agissant pour controler la posi- 
tion d'un aiguillage prevu pour provoquer le 
transfert de la broche du chariot d'un caniveau 
de convoyeur k un autre caniveau de convoyeur ; 

n. Les profiles constituent la cage de support 
et de guidage de la chaine sans fin sont sup- 
ported par des potelets solidaires d'une semelle 
reposant sur le fond du caniveau par l'inter- 
mediaire d'une cale, la semelle etant fixee au 
fond du caniveau par un goujon d'ancrage ; 

o. A leur partie superieure les potelets sont 
solidaires de plaques sur lesquelles sont fixees 
des toles de recouvrement du caniveau les- 
quelles sont independantes de la construction 
du caniveau. 
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